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Die Lehrbeauftragten der iiberbetrieblichen Kurse haben sich vor
Beginn der neuen Kurse nochmals zusammengefunden.

Von Claudio Mdiller

Die UK’s der Kaltemonteure ha-
ben in den Herbstferien in Winter-
thur mit den Lernenden im ersten
Lehrjahr begonnen. Davor haben
sich aber die Lehrbeauftragten der
STFW fiir einmal ausserhalb der
Schule getroffen. Was bietet sich
zum Motto «steil nach oben» bes-
ser an, als ein Ausflug mit der
steilsten Zahnradbahn der Welt,
mit 48% Steigung von Alpnach-
stad zum Pilatus-Kulm?

Nach der ruhigen Schifffahrt von

Technische Daten

Luzern nach Alpnachstad, hat sich
die Reisegruppe zuerst im Depot
der Pilatusbahn Uber die Gege-
benheiten informieren lassen. Die
technischen Daten der Bahn sind
allerdings beeindruckend:

Einzigartig ist das Zahnradsystem
von Eduard Locher: eine Doppel-
zahnstange mit Z&hnen auf der
linken und rechten Seite liegt im
Gleis, die Zahnrader greifen von
der Seite aus ein. Dieses System
soll ein Aufklettern des Triebwa-
gens verhindern, da die auftreten-
den Krafte an den Zahnen in

bergwaérts 9 — 12 km/h, talwarts max. 9 km/h

210 PS oder 154 kW pro Triebwagen

Strecke Alpnachstad - Pilatus Kulm
Eroffnung 4. Juni 1889 (Dampfbetrieb)
Wiedereréffnung 15. Mai 1937 (nach Elektrifizierung)
Betriebszeit Mai bis November

Héhendifferenz 1635 m

Lange der Bahn 4618 m

Fahrgeschwindigkeit

Fahrzeit bergwaérts 30 Min., talwarts 40 Min.
Férderleistung 340 Personen pro Std.
Fassungsvermégen 10 Triebwagen flr je 40 Personen
Bahnsystem Zahnradbahn System Locher
Antriebsleistung

Trassee

Herstellerfirma

Spurweite: 0,8 m / Steigung: maximal 48%, mittel 38%
Generalbauunternehmer Locher (www.locher-ag.ch),

Wagen: SLM Schweizerische Lokomotiv- &
Maschinenfabrik, Winterthur

Denn neben der aussergewo6hnlichen Steigung der Bahn, funktionieren hier auch die Weichen,
resp. Gleiswender etwas anders.
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waagrechter Richtung wirken und
sich gegenseitig aufheben. Das
System Locher wurde bislang nur
bei der Pilatusbahn verwendet.
Nach der kundigen Fuhrung, und
vor allem nachdem der Zustand
der Bahn aus dem Jahre 1889 fur
tadellos befunden wurde, konnte
die spektakulare 30-minltige
Fahrt angetreten werden. So man-
ches Eisenbahnerherz hat dabei
héher geschlagen!

Die nebelverhangene Aussicht am
Pilatus, konnte dem Humor der
Gruppe nichts ausrichten und die
nédhere Umgebung wurde trotz-
dem erkundet, bevor dann die Tal-

fahrt mit der Luftseilbahn nach
Fréakmintegg und der Gondelbahn
nach Kriens angetreten wurde.
Der gelungene Ausflug wurde ne-
ben dem geselligen Beisammen-
sein und dem angeregten Fach-
simpeln auch als Gelegenheit fir
weitere Organisationen zu den be-
vorstehenden Kursen genutzt. Zur
allgemeinen Information sind die
Kursdaten nachstehend aufge-
fahrt.

Die Lehrbeauftragten haben also
viel frische Luft und Energie ge-
tankt und freuen sich auf die Zu-
sammenarbeit mit den Lernenden
in den Kursen 2009!

Zahnrad System Locher





